‘Verkehrsminister gibt Bahnausbau.
i den Vorrang vor der Pyhrn-Autobahn

WIEN In einer Stellung-
nahme des Verkehrsministe-
riums wird dem Bahnausbau
'auf der Pyhrn” Transitstrek-

ke eindeutig der Vorzug vor

‘dem Fertighau der Pyhrn-
‘Autobahn gegeben. Das Mi-
nisterium bezieht sich in ei-
ner Antwort auf eine Anfrage
der Hochschiilerschaft auf
‘Ergebnisse von @ Verkehrs-
zahlungen, die eine erheb-
lich geringere Belastung an

der 32 km langen Autobahn-

licke - zwischen Ingzersdorf
und Windischgarsten erge-
ben als auf der Briinner Stra-
fle nordlich von Wien oder
der Loferer Bundesstralie.
Weil die Autobahn-Fertig-
stellung zusitzlich Verkehr
anziehen wurde und in der

ASFINAG- F‘manmenmg au-

. Berdem Mittel (etwa fiinf Mil-
liarden) gebunden wiren,
ydie mit einiger Wahrschem-

lichkeit fiir andere Verkehrs-
‘wegeinvestitionen dringen-
der gebraucht wiirden®, wird
der Ausbau der Bundesstra-
Pen mit Umfahrungen und
die Entschirfung von Getah-
renstellen einerseits und die
Verbesserung der Pyhrn-

-strecke der ﬁahn anderer- '

seits angeraten,

~ Damit kénnte, so die Mei-
nung des Verkehrsressorts,
im Sinne des Transitver-
trags mit der EG der Zu-
wachs des Giterverkehrs
auf der Schiene und im kom-
binierten Verkehr bewéltigt
werden. Dabei wird auch auf
die rund 2,5 Milliarden Schil-
ling kostenden Investitionen
der Hochleistungssirecken

G in diese Fernverkehrs-
achse verwiesen,

Griin-Mandatar Rudi An-
schober sieht die Stellung-
nahme als ,Abfuhr® und
sendgiltigen Sargnagel fiir
das Autobahnprojekt”. Er
fordert die Einrichtung eines
Runden Tisches zwischen
Bund, Land, Gemeinden
und Birgerinitiativen, wo- -
bel eine konstruktive Lo-
sung gefunden werden sollte.



Pyhmstrecke 15 Millarden
 fiir Schiene und Stral3e

Transﬂgeper wollen Verkehrsglpfel der Politiker

Von Josef Achlenner

OON 75.5.43

WIEN. Die 104 Kllometer lange Pyhrnba}m von Lmz
-nach Selzthal ist als Teil der sogenannten Nord-Siid-Ma-
“gistrale von Passau nach Spielfeld: eine immer attrakti-
ver werdende Bahnstrecke, Da weder Gleisanlagen noch
Briicken und Bahnhdfe mehr Kapamtat vertragen wiir-
den, wollen die OBB bis 1999 fiinf Milliarden investieren.
Weil glexchzeltlg zehn Milliarden in die Pyhrnautobahn
flieBen, fordern die 'I'rans:tgeguer einen Verkehrsglpfel

Das Projekt L~Ausbau der
' Pyhrnbahn liegt als ,Ent:
-wurf _ der - Zielsetzungspla-
nung* ver, der gestern in der
OBB-Generaldirekbion  be-
sprochen wurde. Dabei geht
es um eine zweite Phase der
Streckenverbesserung — die
erste ist bereitsim Gange und
sol! 1996 vollendet sein. ©

t dem Bericht der Ge-.

neraldirektion : Bau- und
Elektrotechnik ist die Kapa-
zitat der eingleisigen Strecke
Nﬁttmgsdorf—Selzthal er-
schopft. Bisher konnte das
steigende Verkehrsaufkom-

men nur durch die Aufhe- .

bung der Nachtsperre und die

! ,Minderung der Betriebsqua-

litat* -gesichert werden. Fir
die Einfilhrung des ,Inte-
grierten Tektfahrplans IT
2000 braucht man auﬁerdem
| eine um sechs Minuten kurze
re Fahrzelt

Der’ momentane Zustand

“wird von den OBB-Experten

lakonisch:so beschrieben: ,In

‘che

Wirklichkeit ergeben sich bei -
jeder
auferund der schlechten Be-

Fahr{  Verspatungen

tnebsquahtat “ sy
‘Zur Verbesserung der Si-
cherheit sollen schlenenglel-

rungen ersetzt und die zuwe-
nig . tragfahigen - Eisenbahn-

brucken von denen die mei--

sten mehr als 80 .Jahre alt

. sind, - erneuert . werden. . Alle.
Bahnhofe 1nd Haltestellen,

sollen ‘mit Bahnsmlgen und

behindertengerecht = ausge-
stattet werden.
Die Gesamtinvestitionen

von finf Milliarden Schilling
sollen in zwei Teilen verbaut
werden: 900 Millionen in der
ersten Phase, vier Milliarden
in der zweiten. Die_groRten

" Brocken -sind die 'Strecken

Kirchdorf—Klaus mit 996 Mil-
lionen, Hinterstoder-Piefiling
mit 1,4 Milliarden und Spital-

‘am-Pyhrn-Abzweigung Lin- -
zerhaus mit 932 Millionen.

Eisenbahnkreuzungen
durch Unter- oder Uberfith--

" Diese Plidne’ haben die
Kremstaler Transitgegner —
eigentlich keine Feinde der
Bahn — aufgeschreckt. Gun-
ther Nikodem von der ARGE
,Stopp dem Transit“ fordert
einen Verkehrsgipfel, bei dem
die Politiker ' zur Belastung
der Bevolkerung durch Bahn-

‘und Autobahnbau Stellung

nehmen sollen. ,Das mindes-
te wiare eine verntinftige Ko-
ordination von Schiene und
Strafe”, so Nikodem,

- Gentechnik und

die Hiuslbauer

WIEN. Massive Kritik an
der Forderung der Wirt-
schaftsvertreter, das geplan-
te Gentechnikgesetz solle
sich auf reine Sicherheitsfra-
gen beschrinken, ibte der
SP-Abgeordnete und @ stu-

dierte Theologe Lothar Miil-

ler. Der Gesetzentwurf sei
ohnehin liberaler als sein

deutsches Vorbild. Miiller:

,JIch weill nicht, wes dic Gen-
technikbetreiber noch wol-
len. Jeder  Hauslbauer
braucht bald melir Geneh-
migungen.* Der ~ weltweite
Umsatz mit gentechnischen
Produkten wird nach Schat-

‘Zungen von deutschen Ex-

perten bis zum Jahr 2000 auf
rund 1.190 Milliarden Schil-
ling wachsen.

Bei den OBB sieht man
dem Protest gelassen entge-
gen: Es sei ein Unterschied,
ob man neue Strecken baue
oder — wie in diesem Fall —
durch. Verbesserung des
Oberbaus,  Begradigungen
und neue Brilcken den Kom-
fort flir Fahrgéaste und Trans-
portkunden erhéhe. Vom
Bund sind die OBB-Pline ab-
gesegnet; Die Selzthalbahn
ist seit Ende 1989 zur Hochlei-
stungsstrecke erklart. Al

Ladendiebe sollen
zweimal zahlen
WIEN. Ladendiebe sollen
kiinftig, wenn das Diebsgut
nicht mehr wert ist als 1000

Schilling, ohne Gerichtsver--
fahren davonkommen. . Da-

- fliir miissen die Tatverdachti-

gen schon im Geschift den
zweifachen Wert der entwen-
deten Ware (mindestens 500
Schilling) an die Exekutive
zahlen. Dazu muf} noch ein
Schadenersatz von minde-
stens 500 Schilling an den
Ladeninhaber entrichtet
werden. All das gilt nach
dem Entwurf des Justizmini-
steriums, der heute den Mi-
nisterrat passiert, nur ‘fiur
Ersttater, die nicht banden-
miBig organisiert sind. Aus-
landische Langfinger. wer-
den in ihrer Heimat verfolgt.



